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@ Kraftfahrzeug-Turschlofc 

Bei einem Kraftfahrzeug-TurschloB mit einem Gehause, 
SchlieBelementen (2, 3) wie Schlo&falle (2) und Sperrklinke 

(3) und einer SchlieBmechanik (4) mit verschiedenen He- 
beln, bei dem das Gehause ein Mittelteil (6) mit daran ange- 
ordneten Aufnahmen fur die Schlie&elemente (2, 3) und die 
Teile der SchlieBmechanik (4), eine Abdeckplatte (7) fur die 
Vorderseite des Mittelteils (6) und der gegenuberliegenden 
Ruckseite des Mittelteils (6) eine aus Metall bestehende 
Ruckwandplatte (8) aufweist, ergibt sich eine verbesserte 
Abdichtung bei unverandert hoher Verbindungssteifigkeit 
und Auf rei&sicherheit dadurch, daft die Abdeckplatte (7) aus 
Kunststoff besteht und einstuckig mit umlaufenden, das Mit- 
telteil (6) mit SchlieBelementen (2, 3) und SchlieBmechanik 

(4) umfassenden Seitenwanden (16) als Schutzwanne (17) 
- ausgefuhrt und au&er mit einem Einlaufschlitz (9) fur den 
f SchlieBkloben lediglich mit notwendigen Durchbrechungen 

(18) versehen ist und die Ruckwandplatte (8) mit der Schutz- 
wanne (17) durch Befestigungsschrauben (15) zu einem im 
wesentlichen geschlossenen Kastenprof il verspannt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-TiirschloB 
nach dem Oberbegriff von Anspruch 1 . 

In zunehmendem MaBe finden bei Kraftfahrzeugen 
innenliegende Kraftfahrzeug-Turschlosser Verwen- 
dung, und zwar an alien Turen eines Kraftfahrzeugs. 
Neben Sicherheitsgriinden — AufreiBfestigkeit bei Un- 
fallen — ist insbesondere die wirksame Abdichtung der 
SchlieBmechanik gegen Eintritt von Staub und Feuch- 
tigkeit ein Grund fur den zunehmenden Einsatz dieser 
Kraftfahrzeug-Turschlosser. Das gewinnt besondere 
Bedeutung in Verbindung mit heute schon zum Stan- 
dard gehdrenden motorischen Antrieben, Schaltern 
usw. fur Zentralverriegelungen und/oder SchlieB- und 
Offnungshitfen. Die dort eingesetzte Elektrik, Pneuma- 
tik und Mechanik ist verglichen mit dem robusten He- 
belwerk der SchlieBmechanik fruherer Kraftfahrzeug- 
Turschlosser sehr staub- und feuchtigkeitsempfindlich. 

Das bekannte, gegenuber Verschmutzung und Ein- 
dringung von Feuchtigkeit vorteilhafte Kraftfahrzeug- 
TurschloB, von dem die Erfindung ausgeht (DE-A 
37 25 496), weist auf der Seite des Stirnbleches einer 
Kraftfahrzeugtur, also dort, wo es mit seinem Gehause 
an dem Stirnblech anliegt, eine aus Metall bestehende 
Abdeckplatte mit darin befindlichem Einlaufschlitz fur 
den SchlieBkloben, der an einem Turpfosten angebracht 
ist, auf. Der Einlaufschlitz fluchtet mit einem entspre- 
chenden Einlaufschlitz im Stirnblech der Kraftfahrzeug- 
tur. Das aus Kunststoff geformte Mittelteil ist wannen- 
artig, mit zur Abdeckplatte hinweisender offener Seite 
ausgefiihrt und die SchlieBelemente wie SchloBfalle und 
Sperrklinke sowie die Elemente der SchlieBmechanik, 
also beispielsweise Innenauslosehebel, AuBenauslose- 
hebel, Innensicherungshebel, AuBensicherungshebel 
und verschiedene Zwischenhebel, sind im Inneren der 
vom Mittelteil aus Kunststoff gebildeten Wanne ange- 
ordnet Einige Hebel ragen iiber seitlich, also in den 
Seitenwanden des wannenartigen Mittelteils vorgese- 
hene Durchbrechungen aus dem Gehause des Kraft- 
fahrzeug-TQrschlosses heraus, so daB dort entsprechen- 
de AuBenverbindungen angreifen konnen. Am Rand der 
Seitenwande des wannenartigen Mittelteils sind Dich- 
tungsaufnahmenuten ausgebildet, in die die aus Metall 
bestehende Abdeckplatte mit ihrem Rand abdichtend 
eingelegt ist Die Abdeckplatte ist mit dem aus Kunst- 
stoff bestehenden, wannenartigen Mittelteil iiber eine 
oder mehrer Nietverbindungen zu einer Baueinheit vor- 
fixierend verbunden. Die endgultige Verbindung der 
Abdeckplatte mit dem Mittelteil einerseits und dieser 
Baueinheit mit dem Stirnblech einer Kraftfahrzeugtur 
andererseits erfolgt durch Befestigungsschrauben, die 
durch entsprechende Offnungen im Stirnblech hindurch 
in im Mittelteil verlaufende, schaftartige Gewindebuch- 
sen eingeschraubt sind. Diese Gewindebuchsen bilden 
gleichzeitig die Schwenklager fur die SchloBfalle und 
die Sperrklinke, so daB die bei einem Unfall an SchloB- 
falle und Sperrklinke auftretenden Krafte unmittelbar 
in die Befestigungsschrauben abgeleitet werden. 

Normalerweise ist der zuvor erlauterte Verbund fur 
sich schon das gesamte, gegen den Eintritt von Staub 
und Feuchtigkeit recht gut abgedichtete Kraftfahrzeug- 
TiirschloB. Es gibt aber auch eine Ausfuhrungsform, bei 
der sich an der insoweit glatten ROckseite des aus 
Kunststoff bestehenden Mittelteils noch eine aus Metall 
bestehende Riickwandplatte befindet, die ebenfalls mit 
Hilfe der Befestigungsschrauben fixiert und mit den 
iibrigen Teilen des Kraftfahrzeug-Tiirschlosses und mit 
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dem Stirnblech der Kraf tfahrzeugtflr verspannt wird. 

Die unmittelbar am Stirnblech der Kraftfahrzeugtur 
anliegende, aus Metall bestehende Abdeckplatte hat 
den Nachteil, daB alle fur das Eintreten von Staub und 
5 Feuchtigkeit empfindlichen Bereiche, namlich der Ein- 
fuhrschlitz und die Offnungen fur die Befestigungs- 
schrauben, in Metallteilen vorgesehen sind Die insoweit 
wesentlich bessere Dichtwirkung von Kunststoff ist nur 
bei dem zu dieser Seite hin, also nach vorne hin of fenen, 
io wannenartigen Mittelteil gegeben. Die von vorn ein- 
dringende Feuchtigkeit bzw. eindringender Staub er- 
reicht alle im wannenartigen Innenraum des Mittelteils 
befindlichen Schliefielemente und Elemente der 
SchlieBmechanik. Die am Stirnblech vorgesehene An- 
15 ordnung der aus Metall bestehenden Abdeckplatte wird 
aber aus Grunden der Aufnahme von ZerreiBkraften 
bei Unfallen fur notwendig erachtet, da sie in unmittel- 
barer Nahe der Angriffspunkte von SchloBfalle und 
Sperrklinke fur eine Querversteifung sorgt 
20 Im iibrigen ist eine Sandwich konstruktion mit metalli- 
scher Abdeckplatte, aus Kunststoff bestehendem Mit- 
telteil mit Aufnahmen fur die SchlieBelemente und aus 
Metall bestehendem SchloBkasten bei zweiteiligen 
Kraftfahrzeug-Turschlossern mit auflen aufliegenden 
25 SchlieBelementen seit langem bekannt (DE-A 
22 53 954), auch hier befindet sich die aus Metall beste- 
hende Abdeckplatte des Mittelteils an dessen Vorder- 
seite, in unmittel barer Nahe von SchloBfalle und Sperr- 
klinke. 

30 Zur Feuchtigkeitsabdichtung von Kraftfahrzeug-Tur- 
schlossern hat man im ubrigen versucht, bei innenlie- 
genden Kraftfahrzeug-Turschldssern die komplette 
SchlieBmechanik durch eine zusatzliche Schutzvorrich- 
tung in Form einer umfassenden Kunststoff- Formschale 
35 gegen das Eintreten von Feuchtigkeit zu schutzen 
(DE-C 34 43 313). Auch dieser Schutz ist an der Seite des 
Stirnbleches der Kraftfahrzeugtur nicht wirksam. 

SchlieBlich sind die eingangs angesprochenen motori- 
schen Antriebe fur Kraf tfahrzeug-TOrschldsser seit eini- 
40 ger Zeit in miniaturisierter und mit dem eigentlichen 
SchloBkasten verbundener Form bekannt (DE-A 
38 03 365 und DE-U 8808 912). Aus Dichtigkeitsgriin- 
den sind diese motorischen Antriebe derzeit jeweils in 
einem eigenen, hermetisch abgedichteten Gehause ein- 
45 geschlossen, das seinerseits separat an den SchloBka- 
sten bzw. an das Gehause des Kraftfahrzeug-Turschlos- 
sesangesetzt wird. 

Aus nachveroffentlichtem Stand der Technik ist es ftir 
sich entnehmbar (DE-A 38 35 760), im Gehause eines 
so Kraftfahrzeug-Tiirschlosses ein einstuckig aus Kunst- 
stoff geformtes Mittelteil vorzusehen, das eine mittige, 
mit im wesentlichen nur den notwendigen Durchbre- 
chungen versehene Tragwand aufweist, so daB die 
SchlieBelemente wie SchloBfalle und Sperrklinke auf 
55 der einen Seite der Tragwand und die Elemente der 
SchlieBmechanik auf der anderen Seite der Tragwand, 
gegenuber dem Bereich der SchlieBelemente weitestge- 
hend abgedichtet, angeordnet werden konnen. 
Aus desweiteren nachveroffentlichtem Stand der 
60 Technik (DE-A 39 08 995) ist es schlieBlich fur sich be- 
kannt, ein Kraftfahrzeug-TurschloB mit Beleuchtungs- 
elementen und/oder Funktionselementen zu einem um- 
fassenden Tureinrichtungselement zu komplettieren, 
was insbesondere dann sinnvoll ist, wenn Qber einen 
65 Zentralverriegelungsantrieb und/oder eine elektromo- 
torische SchlieB- bzw. Offnungshilfe sowieso ein elektri- 
scher AnschluB in das Kraftfahrzeug-TiirschloB gefiihrt 
werden muB. 
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Bei dem eingangs erlauterten, bekannten Kraftfahr- 
zeug-TurschloB, von dem die Erfindung ausgeht, stellt 
sich das Problem, die Dichtigkeit zu verbessern, ohne 
daB sich die aufnehmbaren ZerreiBkrafte verringern. 

Das zuvor aufgezeigte Problem lost das erfindungs- 5 
gemaBe Kraftfahrzeug-TurschloB durch die Merkmale 
des kennzeichnenden Teils von Anspruch t. Erfindungs- 
gemaB wird die aus Metall bestehende Ruckwandplatte 
das "RCickgraf des Gehauses des gesamten Kraftfahr- 
zeug-Turschlosses. Auf die aus Metal) bestehende Ab- 10 
deckplatte wird verzichtet, an ihre Stelle tritt ein Kunst- 
stoffteil, das seinerseits das Mittelteil von auBen wan- 
nenartig umfaBt Da diese Wanne aber mit ihrem "Bo- 
den", also mit dem die Abdeckplatte bildenden Bereich, 
innen am Stirnblech der Kraftfahrzeugtur anliegt, ge- 15 
winnt man hier eine verbesserte Abdichtung bzw. Ab- 
dichtungsmoglichkeit aufgrund des Kunststoff materials 
der Abdeckplatte. Da dies die besonders empfindliche 
Seite des Gehauses ist, ist die Dichtigkeit durch diese 
MaBnahme insgesamt wesentlich zu verbessern. Tatsa- 20 
che ist allerdings, daB die aus Metall bestehende Ruck- 
wandplatte von den SchlieBelementen des Kraftfahr- 
zeug-Turschlosses weiter entfernt ist als die aus Metall 
bestehende Abdeckplatte des Standes der Technik. 
Gleiche Randbedingungen vorausgesetzt, durften also 25 
zunachst die aufnehmbaren ZerreiBkrafte in diesem Fall 
geringer sein als im Stand der Technik. Hier schafft die 
Lehre der Erfindung aber dadurch einen Ausgleich, daB 
aus der die Abdeckplatte aus Kunststoff umfassenden 
Schutzwanne einerseits und der Ruckwandplatte aus 30 
Metall andererseits durch entsprechende Gestaltung 
und Verspannung mit Hilfe der Befestigungsschrauben 
ein geschlossenes bzw. im wesentlichen geschlossenes 
Kastenprofil gebildet wird. Die dadurch gegebene zu- 
satzliche Versteifung der Gesamteinheit kompensiert 35 
bzw. uberkompensiert den Verlust an ZerreiBkraften, 
der durch den Materialwechsel bei der Abdeckplatte 
von Metall zu Kunststoff verursacht wird 

Durch die Verspannung der Schutzplatte mit der 
Ruckwandplatte zu einem geschlossenen bzw. im we- 40 
sentlichen geschlossenen Kastenprofil werden die auf- 
tretenden ZerreiBkrafte auf eine groBtmogliche Flache 
verteilt, so daB auch das verwendete Kunststoffmaterial, 
bei dem es sich haufig um glasfaserverstarkten Kunst- 
stoff handeln wird, die jeweils ortlich auftretenden Kraf- 45 
te aufzunehmen in der Lage ist 

Weiter bevorzugte Ausgestaltungen sind in den Un- 
teranspruchen beschrieben. Im Qbrigen wird die Erfin- 
dung nachfolgend in Verbindung mit der Erlauterung 
bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele anhand der Zeich- so 
nung erlautert In der Zeichnung zeigt 

Fig. t in perspektivische Ansicht ein erfindungsgema- 
Bes Kraftfahrzeug-TurschloB mit geschlossenem Ge- 
hause, 

Fig. 2 das Kraftfahrzeug-TurschloB aus Fig. 1 in einer 55 
Sprengdarstellung, 

Fig. 3 ausschnittweise den Rand der Schutzwanne des 
Kraftfahrzeug-Tursch losses aus Fig. 1, 

Fig. 4 in einer Sti man sich t das Mittelteil des Gehau- 
ses aus Fig. 1, 60 

Fig. 5 in schematischer Darstellung, ausschnittweise, 
den Bereich der Schutzwanne bzw. der Ruckwandplatte 
des Kraftfahrzeug-Turschlosses aus Fig. 1, in dem ein 
Hebel der SchlieBmechanik nach auBen aus tritt, und 

Fig. 6 in einer schematischen Darstellung, in einer 65 
Ansicht von der Ruckseite her, mit abgenommener 
Ruckwandplatte, das Gehause eines weiteren Ausfuh- 
rungsbeispieles eines erfindungsgemaBen Kraftfahr- 


982 Al 

4 

zeug-Tiirsch losses. 

Das in Fig. I dargestellte Kraftfahrzeug-TurschloB 
weist ein Gehause 1 auf, in dem sich SchlieBelemente 2, 
3, Oblicherweise eine als Drehfalle ausgefOhrte SchloB- 
falle 2 sowie eine die SchloBfalle in VorschlieBstellung 
und HauptschlieBstellung sperrende Sperrklinke 3, be- 
finden. Letz teres ist aus der Sprengdarstellung in Fig. 2 
ohne weiteres ersichtlich. AuBerdem befindet sich im 
Gehause 1 noch eine SchlieBmechanik 4 mit verschiede- 
nen Hebeln, beispielsweise einem Innenausldsehebel, ei- 
nem AuBenauslosehebel, einem Innensicherungshebel, 
einem AuBensicherungshebel, Zwischenhebel usw. In 
Fig. 2 in der Sprengdarstellung ist nur ein vorspringen- 
des Teil eines aus Metall bestehenden Hebeltragers zu 
erkennen, fur die Anordnung derartiger Hebel gibt es 
aber eine Vielzahl von Moglichkeiten, zu denen auf den 
Stand der Technik verwiesen werden kann. 

Aus der Sprengdarstellung aus Fig. 2 ergibt sich nun 
weiter, daB das Gehause I ein hier und nach bevorzug- 
ter Lehre aus Kunststoff geformtes Mittelteil 6 mit dar- 
an angeordneten Aufnahmen fiir die SchlieBelemente 2, 
3 und die Teile der SchlieBmechanik 4, eine Abdeckplat- 
te 7 fur die Vorderseite des Mittelteils 6 und auf der 
gegenuberliegenden Ruckseite des Mittelteils 6 eine aus 
Metall bestehende Ruckwandplatte 8 auf we ist Die Ab- 
deckplatte 7 und das Mittelteil 6 weisen jeweils einen 
Einlaufschlitz 9 fur einen in den Figuren nicht dargestell- 
ten, beispielsweise an der B-Saule einer Kraftfahrzeug- 
Karosserie angeordneten SchlieBkloben des Kraftfahr- 
zeug-Turschlosses auf. 

In Fig. 2 ist lediglich angedeutet, daB das Gehause 1 
mit der Abdeckplatte 7 von innen her an dem Stirnblech 
10 einer Kraftfahrzeugtur angebracht wird, wobei die 
Teile des Gehauses 1 mit Hilfe von durch entsprechend 
fluchtende Offnungen 11, 12 im Stirnblech 10 und in der 
Abdeckplatte 7 und durch im Mittelteil 6 verlaufende, 
schaftartige Gewindebuchsen 13 sowie Gewindestutzen 
14 in der Ruckwandplatte 8 reichende Befestigungs- 
schrauben 15 weitestgehend verwindungssteif miteinan- 
der und mit dem Stirnblech 10 verspannt sind. Die Ge- 
windebuchsen 13 sind dabei hier, wie auch im bekannten 
Stand der Technik, durch die entsprechend groBeren 
Offnungen 12 in der Abdeckplatte 7 hindurch bis an die 
AuBenseite der Abdeckplatte 7 hochgezogen, so daB sie 
unmittelbar am Stirnblech 10 zur Anlage kommen, daB 
Stirnblech 10 also unmittelbar mit den Gewindebuchsen 
13 verspannt wird. Diese Ausfuhrung ist aber nicht 
zwingend 

Wie nun Fig. 1 und Fig. 2 in Verbindung miteinander 
deutlich machen, gilt erfindungsgemaB, daB die Abdeck- 
platte 7 aus Kunststoff besteht und einstilckig mit um- 
laufenden, das Mittelteil 6 mit SchlieBelementen 2,3 und 
SchlieBmechanik 4 umfassenden Seitenwanden 16 als 
Schutzwanne 17 ausgefuhrt und auBer mit dem Einlauf- 
schlitz 9 fur den SchlieBkloben lediglich mit notwendi- 
gen Durchbrechungen 18 versehen ist und daB die 
Ruckwandplatte 8 mit der Schutzwanne 17 durch die 
Befestigungsschrauben 15 zu einem im wesentlichen ge- 
schlossenen Kastenprofil verspannt ist Aus Grunden 
optimierter Dichtigkeit werden die Hebel der SchlieB- 
mechanik 4, soweit wie erforderlich, mdglichst flber 
Durchbrechungen in der Ruckwandplatte 8 aus dem 
Gehause 1 herausgefuhrt, einerseits um die Dichtwir- 
kung der Schutzwanne 17 nicht zu beeintrachtigen, an- 
dererseits um die Steifigkeit des gebildeten Kastenpro- 
fils nicht nachteilig zu beeinflussen. 

Im dargestellten, insbesondere aus Fig. 2 entnehmba- 
ren Ausfuhrungsbeispiel ist das Mittelteil 6 kein reines 
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Kunststoffteil, es tragt vielmehr auch den Hebeltrager 5, 
der zuvor schon angesprochen worden ist 

Fig. 3 macht deutlich, daB zu Abdichtungszwecken 
die Ruckwandplatte 8 randseitig in am Rand der Seiten- 
wande 16 ausgebildete Dichtungsaufnahmenuten 19 
eingesetzt ist Im einzelnen gilt hier, daB am Rand der 
Schutzwanne 17 ein umlaufender Anlageflansch 20 fur 
die Ruckwandplatte 8 angeordnet ist und daB im Anla- 
geflansch 20, vorzugsweise, ein umlaufendes Dichtungs- 
element 21 eingebettet ist Vom Anlageflansch 20 wird 
hier die Dichtungsaufnahmenut 19 gebildet, das Dich- 
tungselement 21 ist ein handelsublicher O-Ring, kann 
aber auch ein Silikonstreifen od. dgl. sein. 

Das erfindungsgemaBe Kraftfahrzeug-TurschloB eig- 
net sich mit seiner hervorragenden Dichtigkeit gegen 
Eintritt von Feuchtigkeit und Staub in besonderem Ma- 
Be zum Einsatz in Verbindung mit einem ebenfalls ge- 
sondert abgedichteten SchlieBkloben od dgl. 

Weiter oben ist schon erlautert worden, daB im Mit- 
telteil 6 ebenfalls ein Einlaufschlitz 9 fur den nicht darge- 
stellten SchlieBkloben gebildet ist Dazu weist das in der 
Zeichnung dargestellte Mittelteil 6 einen nach innen zu 
geschlossenen Einlaufkanal 22 auf, der nach auBen hin 
durch die Rander des Einlaufschlitzes 9 in der Abdeck- 
platte 7 urn- und Oberfassende Dichtkanten 23 begrenzt 
ist Aus kunststoff-formtechnischen Gesichtspunkten ist 
diese Zuordnung des Einlaufkanals 22 zweckmaBiger als 
eine entsprechende, an sich auch mogliche unmittelbare 
Anformung an der aus Kunststoff bestehenden Schutz- 
wanne 17. 

Zuvor ist schon gesagt worden, daB das Mittelteil 6 im 
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel kein ausschlieBlich 
aus Kunststoff bestehendes Teil ist, sondern auch einen 
Hebeltriiger 5 aus Metall aufweist Die Fig. 2 und 4 
zeigen nun im Zusammenhang, daB im dargestellten 
Ausfiihrungsbeispiel das Mittelteil 6 aus einer mittigen, 
im wesentlichen nur mit den notwendigen Durchbre- 
chungen versehenen, aus Kunststoff bestehenden Trag- 
wand 24 und davon abragenden Stegen 25 und, ggf- aus 
einem zusatzlichen, metallischen Hebeltrager 5 besteht, 
daB, vorzugsweise, in der Tragwand 24 der Einlaufkanal 
22 ausgebildet ist und daB auf der einen, der Abdeck- 
platte 7 zugewandten Seite der Tragwand 24 die 
SchlieBelemente 2, 3 und auf der anderen, der Riick- 
wandplatte 8 zugewandten Seite die Elemente der 
SchlieBmechanik 4 angeordnet sind. Der Hebeltrager 5 
aus Metall befindet sich logischerweise in diesem Fall 
auf der der Ruckwandplatte 8 zugewandten Seite, dort 
wo sich auch die Hebel der SchlieBmechanik 4 befinden. 
1m Grundsatz ist hier eine Vielzahl der MaBnahmen zu 
verwirklichen, die im nicht vorveroffentlichten Stand 
der Technik (DE-A 38 35 760) angesprochen worden 
sind. 

GrundssUzlich ware es naturlich auch moglich, das 
Mittelteil 6 komplett aus Metall, also letztlich aus- 
schlieBlich in Form eines metallischen Hebeltragers aus- 
zufuhren, wobei dann im Bereich des Einlaufschlitzes 9 
fur eine entsprechende Ausformung des Einlaufkanals 
22 an der Schutzwanne 17 selbst Sorge getragen werden 
muBte, urn die erforderliche Dichtigkeit herzustellen. 

Urn eine optimierte Dichtigkeit des Gehauses 1 zu 
erhalten, bedurfen auch die Art und Weise, wie die He- 
bel der SchlieBmechanik in erforderlicher Weise aus 
dem Gehause 1 des Kraftfahrzeug-Turschlosses heraus- 
geftihrt werden, der Beachtung. Insoweit ist es zweck- 
maBig, daB die aus dem Gehause 1 funktionsnotwendig 
herauszufuhrenden Betatigungselemente der SchlieB- 
mechanik 4 durch abgedichtete Drehdurchfuhrungen 


herausgefOhrte Obertragungswellen oder durch durch 
enge Toleranzen und ggf. zusatzliche MaBnahmen ab- 
gedichtete Schlitze 26 herausgefOhrte Schub- oder 
Schwenkhebel sind. Hier zeigt Fig. 5 ausschnittweise die 

5 DurchfOhrung eines Hebels, hier des AuBensicherungs- 
hebels 27. Man erkennt, daB der AuBensicherungshebel 
27 mit geringstmdglichem Abstand von seiner 
Schwenkachse durch den Schlitz 26 herausgefiihrt ist, so 
daB die GrdBe des Schlitzes 26 so gering wie moglich ist 

io AuBerdem ist hier der AuBensicherungshebel 27 im Be- 
reich des Schlitzes 26 auch noch gekropft urn die ge- 
wunschte Herausfuhrung an der Ruckwandplatte 8 und 
nicht durch die Seitenwand 16 der Schutzwanne 17 zu 
ermoglichen. 

is Fig. 6 macht nun eine weitere Alternative deutlich, 
die bei dem erfindungsgemaB verwirklichten, besonders 
dichten Gehause 1 des Kraftfahrzeug-Turschlosses be- 
sonders empfehlenswert zu verwirklichen ist Es gilt 
namlich hier, daB in der Schutzwanne 17 ein Aufnahme- 

20 abschnitt 28 fiir einen Zentralverriegelungsantrieb 29 
od. dgl. abgetrennt ist Wegen der hervorragenden 
Dichtigkeit des Gehauses t des erfindungsgemaBen 
Kraftfahrzeug-Tfirschlosses insgesamt kann man es nun 
riskieren, den Zentralverriegelungsantrieb 29 od. dgl. in 

25 das Gehause 1 abgetrennt lediglich durch eine Trenn- 
wand 30 in der Schutzwanne 17, zu integrieren. Die 
Trennwand 30 tragt dabei lediglich zwei Durchbriiche 
31, einerseits fur die FQhrung eines AnschluBkabels 32 . 
andererseits fur ein Betatigungselement 13, mit dem die 

30 Bewegung des Zentralverriegelungsantriebs 29 in das 
Hebelwerk der SchlieBmechanik 4 Qbertragen wird 

Das hochdichte Gehause 1 bietet in entsprechender 
Weise die weitere Moglichkeit, in der Schutzwanne 17 
mindestens einen (weiteren) Aufnahmeabschnitt 34 fiir 

35 ein Beleuchtungselement 35 und/oder ein Funktionsele- 
ment zu integrieren, also in ahnlicher Weise beispiels- 
weise durch eine Trennwand 36 abzutrennen. 

Auch hier ist ein entsprechender Durchbruch 37 fur 
das AnschluBkabel 32 vorgesehen, das im iibrigen, wie 

40 angedeutet, auch in das Innere des Gehauses in den 
Bereich der SchlieBmechanik 4 reicht, dort beispielswei- 
se angeschlossen an Mikroschalter oddgL Im urigen 
kann hier auf die nicht vorveroffentlichte DE-A 
39 08 995 verwiesen werden. 

45 Das Mittelteil 6 kann mit der Ruckwandplatte 8 zu 
einem insgesamt handhabbaren, in sich verwindungs- 
steifen Einsatzteil miteinander verbunden sein, was es 
erlauben wurde, Befestigungsschrauben auch auBerhalb 
der Lagerpunkte fur die SchlieBelemente 2, 3 angreifen 

50 zu lassen. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel aller- 
dings ist das Mittelteil 6 durch Verrastung in der Schutz- 
wanne 17 vorfixiert 

In Fig. 1 ist im Obrigen noch angedeutet, daB die 
Ruckwandplatte 8 mit Versteifungssicken, Abstufungen 

55 38 od. dgl. versehen ist und daB die Seitenwande 16 am 
Rand der Formgebung der Ruckwandplatte 8 folgend 
geformt sind. 

Nicht dargestellt ist in den Figuren, daB die Ruck- 
wandplatte zur Halterung von weiteren Funktionsele- 
60 men ten, beispielsweise zur Halterung eines AuBenoff- 
nungsgriffes, fiber den Rand der Schutzwanne hinaus 
veriangert bzw. erweitert ist 

Die aus Kunststoff bestehende Schutzwanne 17 bietet 
eine Vielzahl leicht zu nutzender formtechnischer M6g- 
65 lichkeiten zur Ausformung der gewunschten Aufnahme- 
abschnitte 28, 34 und besonderer Formgebungen fur 
verschiedenste Zwecke. Das ist ein erheblicher zusatzli- 
cher Vorteil im Vergleich mit einem bekannten, aus Me- 
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tall bestehenden SchloBkasten. 

ErfindungsgemaB ist erkannt worden, daB das als Ka- 
stenprofil ausgefuhrte, geschlossene Gehause I des 
Kraftfahrzeug-Tursch losses mit einer vollstandig aus 
Kunststoff bestehenden Schutzwanne 17 in Verbindung 5 
mit der Verspannung gegenuber dem Stirnblech 10 der 
Kraftfahrzeugtur, also Nutzung des Stirnbleches 10 als 
weiteres Versteifungselement zusammen mit der Ruck- 
wandplatte 8, die erforderliche GroBe der ZerreiBkrafte 
gewahrleistet 10 

Patentanspruche 

1. ICraftfahrzeug-Tursch loB mit einem Gehause (1), 
SchiieBelementen (2, 3) wie SchloQfalle (2) und 15 
Sperrklinke (3) und einer SchlieBmechanik (4) mit 
verschiedenen Hebeln, wobei das Gehause (1) ein 
vorzugsweise aus Kunststoff geformtes Mittelteil 
(6) mit daran angeordneten Aufnahmen fur die 
SchlieBelemente (2, 3) und die Teile der SchlieBme- 20 
chanik (4\ eine Abdeckplatte (7) fur die Vorderseite 
des Mittelteils (6) und auf der gegenuberliegenden 
Ruckseite des Mittelteils (6) eine aus Metall beste- 
hende Ruckwandplatte (8) aufweist und die Ab- 
deckplatte (7) und das Mittelteil (6) einen Einlauf- 25 
schlitz (9) fur einen SchlieBkloben aufweisen, wobei 
das Gehause (1) mit der Abdeckplatte (7) von innen 

an dem Stirnblech (10) einer Kraftfahrzeugtur an- 
gebracht wird und wobei die Teile des Gehauses (1) 
mh Hilfe von durch entsprechend fluchtende Off- 30 
nungen (It, 12) im Stirnblech (10) und in der Ab- 
deckplatte (7) und durch im Mittelteil (6) verlaufen- 
de t schaftartige Gewindebuchsen (13) sowie Ge- 
windestutzen (14) in der Ruckwandplatte (8) rei- 
chende Befestigungsschrauben (15) weitestgehend 35 
verwindungssteif miteinander und mit dem Stirn- 
blech (10) verspannt sind, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Abdeckplatte (7) aus Kunststoff be- 
steht und einstiickig mit umlaufenden, das Mittelteil 
(6) mit SchiieBelementen (2, 3) und SchlieBmecha- 40 
. nik (4) umfassenden Seitenwanden (16) als Schutz- 
wanne (17) ausgefuhrt und auBer mit dem Einlauf- 
schlitz (9) fur den SchlieBkloben lediglich mit not- 
wendigen Durchbrechungen (18) versehen ist und 
daB die Ruckwandplatte (8) mit der Schutzwanne 45 
(17) durch die Befestigungsschrauben (15) zu einem 
im wesentlichen geschlossenen Kastenprofil ver- 
spannt ist. 

2. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB die Ruckwandplatte (8) 50 
randseitig in am Rand der Seitenwande (16) ausge- 
bildete Dichtungsaufnahmenuten (19) eingesetzt 
ist 

3. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB am Rand der Schutz- 55 
wanne (17) ein umlaufender Anlageflansch (20) fur 
die Ruckwandplatte (8) angeordnet ist und daB im 
Anlageflansch (20), vorzugsweise, ein umlaufendes 
Dichtungselement (21) eingebettet ist 

4. Kraftfahrzeug-TurschloB nach einem der An- 60 
spruche 1 bis 3, wobei das aus Kunststoff bestehen- 
de Mitteilteil (6) einen den Einlauf schlitz (9) bilden- 
den, nach innen zu geschlossenen Einlaufkanal (22) 
aufweist dadurch gekennzeichnet daB der Einlauf- 
kanal (22) nach auBen hin durch die Rander des 65 
Einlaufschlitzes (9) in der Abdeckplatte (7) um- und 
uberfassende Dichtkanten (23) begrenzt ist 

5. Kraftfahrzeug-TurschloB nach einem der An- 


spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet daB das 
Mittelteil (6) aus einer mittigen, im wesentlichen 
nur mit den notwendigen Durchbrechungen verse- 
henen, aus Kunststoff bestehenden Tragwand (24) 
und davon abragenden Stegen (25) und, ggf., aus 
einem zusatzlichen, metallischen Hebeltrager (5) 
besteht daB, vorzugsweise, in der Tragwand (24) 
der Einlaufkanal (22) ausgebildet ist und daB auf der 
einen, der Abdeckplatte (7) zugewandten Seite der 
Tragwand (24) die SchlieBelemente (2, 3) und auf 
der anderen, der Ruckwandplatte (8) zugewandten 
Seite die Elemente der SchlieBmechanik (4) ange- 
ordnet sind. 

6. Kraftfahrzeug-TurschloB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet daB die 
aus dem Gehause (1) funktionsnotwendig heraus- 
zufuhrenden Betatigungselemente der SchlieBme- 
chanik (4) durch abgedichtete Drehdurchfiihrungen 
herausgefuhrte Obertragungswellen oder durch 
durch enge Toleranzen und ggf. zusatzliche MaB- 
nahmen abgedichtete Schlitze (26) herausgefuhrte 
Schub- oder Schwenkhebel sind. 

7. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet daB die Schwenkhebel mit 
geringstmoglichem Abstand von ihren Schwenk- 
achsen (28) durch die Schlitze (26) herausgefuhrt 
sind. 

8. Kraftfahrzeug-TurschloB nach einem der An- 
spruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB in der 
Schutzwanne (17) ein Aufnahmeabschnitt (28) fur 
einen Zentralverriegelungsantrieb (29) od. dgl. ab- 
getrennt ist 

9. Kraftfahrzeug-TurschloB nach einem der An- 
spruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet daB in der 
Schutzwanne (17) mindestens ein Aufnahmeab- 
schnitt (34) fur ein Beleuchtungselement (35) und/ 
oder ein Funktionselement abgetrennt ist 

10. Kraftfahrzeug-TurschloB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet daB das 
Mittelteil mit der Ruckwandplatte zu einem insge- 
samt handhabbaren, in sich verwindungssteif en 
Einsatzteil verbunden ist. 

It. Kraftfahrzeug-TurschloB nach einem der An- 
spruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet daB die 
Ruckwandplatte (8) mit Versteifungssicken, Abstu- 
fungen (38) od. dgl. versehen ist 

12. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet daB die Seitenwande (16) 
am Rand der Formgebung der Ruckwandplatte (8) 
folgend geformt sind 

13. Kraftfahrzeug-TurschloB nach einem der An- 
spruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die 
ROckwandplatte zur Halterung von weiteren Funk- 
tionselementen, beispielsweise zur Halterung eines 
AuBenoffnungsgriffes, Ober den Rand der Schutz- 
wanne hinaus verlangert bzw. erweitert ist 
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